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Santo Daminga

La estacion de Santo Domingo pertenece a la primera ampliacion de la linea 2 que tenia por objetivo alcanzar la glorieta de Quevedo. La estacion
se sitla muy cerca de la Gran Via y en el trazado de la linea, supone el cambio de direccion este-oeste para coger la direccion norte hacia Cuatro

Caminos.

Sibien originariamente se planted como una estacion de un Unico acceso por su extremo oeste a la plaza de Santo Domingo, actualmente tiene otro
acceso por su extremo este directamente a la acera de los impares de la Gran Via a la altura de la calle de San Bernardo.

1925 > Inauguracion de la estacion de Santo Domingo de la linea 2. Primera ampliacion de la linea 2: Sol-Quevedo.
La estacion de Santo Domingo es una estacion intermedia.
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Santo Daminga
Linea 2 _ Primera ampliacion hacia el noroeste
Tramo Sol - Quevedo
lnauguracion 21 de octubre de 1925
Localizacion Calle San Bernardo desde la plaza de Santo Domingo, antes del cruce con la Gran Via

En el conocido Barrio de Palacio, la plaza de Santo Domingo se
ha ido configurando con el tiempo desde su origen en el que se
trataba de la confluencia de dos plazuelas en angulo.
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En este emplazamiento se situaba el antiguo convento
de Santo Domingo el Real: en 1869 fue demolido siendo
construido posteriormente otro con el mismo nombre en la
calle Claudio Coello.
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En la década de 1960, durante la época del desarrollismo fue
construido un gran aparcamiento en altura que degrado todo
el entorno. En 2006 comenzaron las obras de demolicion y
en lugar de aquella invasiva infraestructura se remodelo el
espacio urbano como plaza publica.
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Plaza de Santo Domingo, 10 de marzo 1913. Muro del jardin
retranqueado para ensanchar la plaza seis metros [Museo de Historial
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Trazado Planimetria de 1924
En el momento en que se inaugura el primer tramo de la linea 2 Ventas- PN CrATES CRMINGS
Sol estan ya en marcha las obras de ampliacion de la misma hasta la \
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estacion de Quevedo, asi como el ramal hasta la estacion del Norte desde
la estacion de Isabel II. Aparece también el proyecto de la linea de los
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En la Memoria del Ejercicio de 1922, Miguel Otamendi habla asi de la / \’Immx‘\t\?fixn@mﬂmEZ/MEEE..EW
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nueva concesion: ) ~ GoYA
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«Por Real orden de 6 de enero de 1923 se ha otorgado a la Compariia ISABEL I ~at="SeviLLa
la concesion de la linea Sol-Quevedo, por la calle del Arenal, Plaza de g7
. . PROGRESO
Isabel I, Cuesta de Santo Domingo y calle Ancha hasta la Glorieta de \
Quevedo; es la prolongacion natural de la que a lo largo de la calle de c i \
Alcala baja desde Ventas a Sol. La gran densidad de poblacion de la zona M_mma‘\
gue atraviesa la nueva linea concedida, parece asegurar sera una de las mcmcb'\

de mayor rendimiento de nuestra red; sus trabajos comenzaran esta
primavera.» (p.8).

PVALLECASS

Lémina 1.—PLANO GENERAL de las lincas en explotacién y en constriccion,

Memoria que el Consejo de Administracion presenta a la Junta
general de accionistas el dia 17 de marzo de 1923. Ejercicio 1922

Metropolitano Alfonso XIIl. Linea Este-Oeste. Trozo Ventas-Sol.
Miguel Otamendi, 1924 [Archivo Historico de Metro de Madrid]




Huellas del pasado ESTACIONES CON HISTORIA

Santo Daminga

«[...] Y en consecuencia, la Seccion acordd unanime proponer a la Superioridad la siguiente Conclusion. Procede aprobar el proyecto de
replanteo de la linea Puerta del Sol-Quevedo del ferrocarril Metropolitano Alfonso Xlll presentado por la Compafiia concesionaria, fechado
en 22 de Febrero de 1923y firmado por su Ingeniero Director Don Miguel Otamendi con as siguientes prescripciones:

R e i e a).- Se variaran los accesos de la Estacion de la Plaza de Isabel 22, situando uno de ellos en el espacio muerto que sefiala el urinario

o S s 1 oot & existente frente a la fachada posterior del Teatro Real, salvando la acera correspondiente y en direccion normal a ella; y el otro acceso

Froyscte, v nl weplartes mnone iecdidenl

o et ot 4 e o en el lado de la Plaza que el proyecto le sefiala, pero corriéndolo del angulo o esqguina Norte de la calle de Campomanes, a la esquina
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e o o e ) s b).- En el primer tramo de la calle de San Bernardo se ejecutaran las obras del ferrocarril sin desviar provisionalmente la arteria del Canal
en la forma propuesta, esto es, manteniéndola en su actual disposicion. - Se acudira a la desviacion Unicamente en caso de inminente
peligro o de absoluta necesidad apreciada por la inspeccion.

c).- Se prescindira de la variacion en planta de la galeria del Canal propuesta para el segundo tramo de la calle de San Bernardo: dicha
galeria se estableceria, no en la linea de fachadas de las casas, sino en el centro de la calle, resolviendo las incompatibilidades de los
trazados por alteracion de los perfiles.» (pp. 8-9).

En sesién del dia 3 de Julio de 1927, con asistencia de los sefiores anotados al margen (Mendizabal
-Pte.-, Machimbarrena, Gaytan de Ayala, Faquineto, Herbella -Srio.-) se did6 cuenta del proyecto de
replanteo del trozo Sol-Quevedo del Metropolitano Alfonso XllI, asunto remitido a informe del Consejo
por orden de la Direccion General de 15 de Junio ultimo.
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«[...]Las estaciones del trozoinaugurado son:Isabel ll, Santo Domingo, Noviciado, San Bernardo y Quevedo, todas ellas de poca profundidad
y de facil y comodo acceso para el publico. Son de tipo corriente, de 60 metros de longitud, con andenes de tres metros, excepto la del
ramal a la estacion del Norte, que es de 45 metros y solo tiene un anden.

En la de Santo Domingo se ha tenido presente el cruce con la linea de la Gran Via; en la de San Bernardo, el de correspondencia con la
linea de los bulevares, y en la de Quevedo, la de prolongacion a los Cuatro Caminos.

Siguiendo el criterio establecido por la Compania, al construir cada linea se ha procurado que las nuevas ampliaciones de la red se realicen
sin interrumpir ni modificar la normal explotacion de las lineas en servicio.

EL Sr. Otamendi dijo que el trozo inaugurado de Sol a Quevedo es de 2.238 metros de longitud, siendo el total del recorrido desde Ventas
de seis kilometros y 54 metros.

Las obras que mas dificultades han presentado en el trazado han sido las de la calle de San Bernardo, por pasar por ella la principal arteria
de distribucion del Canal de Isabel II, habiendo sido preciso modificar la gran tuberia y su galeria visitable, realizandose los trabajos sin
contratiempo alguno y de madrugada para no privar, durante su ejecucion, de agua al vecindario de la barriada.

El tiempo gue se empleara en el recorrido Sol-Quevedo, incluyendo las paradas en las estaciones, sera de cinco minutos,... y el total
de Ventas-Quevedo, de guince. El servicio sera muy intenso, y en las horas de mas trafico habra trenes cada dos minutos, con facil
correspondencia con los trenes de la linea de Cuatro Caminos-Vallecas.»
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Documentacion grafica Planimetria> Ficha de la estacion: plano de accesos, aparatos, andenes y via y ficha de caracteristicas de la estacion

S. DOMINGO

ESTACION, ACCESOS, VIAS, ETC.
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Ficha de la estacion, accesos y vias de Santo Domingo, 1958
[Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Plano de la estaciéon de Santo Domingo. Linea Puerta del Sol-Quevedo
Firmado: Madrid, diciembre de 1921 [Archivo Historico de Metro de Madrid]
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Seccion CDEFGHIJKL, escala 1:50. Seccion
longitudinal desde la boca de acceso hasta
la cota de andenes en la cual se aprecia el
importante desnivel entre la cota a nivel de
calle y la del andén de la estacion (11,21m).

Plano de la estacion de Santo Domingo. Detalle secciones, e: 1/50
[Archivo Histérico de Metro de Madrid]
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Las dos primeras imagenes estan tomadas
desde el comienzo de la calle Leganitos
mirando hacia el sur, con los edificios de
la Costanilla de los Angeles y la Cuesta de
Santo Domigo al fondo. La tercera imagen
esta tomada mirando hacia el oeste, con el
edificio en esquina entre las calles de Torijay
Leganitos al fondo.

Santo Daminga
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